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Goldene Straf3e — Verbotene Strafie

Die von Kaiser Karl IV. durch Privilegien geforderte ,,Goldene Stra3e” verlorim 16. Jahrhundertimmer
mehr an Bedeutung. In ,,Etzlaubs Landstrafienkarte® von 1501 war sie noch als einzige Verbindung
zwischen den beiden Metropolen Prag und Niirnberg eingezeichnet. Wenige Jahre spdter jedoch tra-
ten bereits Klagen der Tachauer Bevolkerung auf, dass diese alte Trasse nicht mehr benutzt wiirde
und finanzielle Einbuf3en zu verzeichnen waren. Einen weiteren Hinweis geben die von Kriiger zu-
sammengestellten Routenaufnahmen des 16. und 17. Jahrhunderts: 13 davon weisen eindeutig auf
die kiirzere Trasse hin, die ,,Verbotene Strafie®“. Diese Siidroute, die von Hirschau aus iiber Wern-
berg, Vohenstrauf und Waidhaus fiihrte, wurde immer mehr bevorzugt.

Nutzung beider Trassen

Die Niirnberger Kaufleute besaf3en bereits zur Zeit Karls IV. ,,Wegefreiheit“. So kann man davon aus-
gehen, dass die politische Situation, die Sicherheitslage an den Strafien, die Gelandebedingungen
sowie der Stralenzustand je nach Jahreszeit entscheidend dafiir waren, welche Trasse die Fuhrwer-
ke und Kaufleute nahmen. Natiirlich war Kaiser Karl IV. daran gelegen, dass die meisten Transporte
auf der Goldenen Strafde iiber sein ,neubdhmisches Territorium* fuhren, tatsachlich verboten war
die sogenannte ,,Verbotene Stra3e® jedoch nie.

Fuhrwerke zur damaligen Zeit, Flémisch-e Miniatur von Jehan de Grise
Povozy z drivéjsi doby,-flé!‘ﬂ{sk_é\ miniatura od Jehana de Grise
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Zlata cesta — zakazana cesta
“Golden Road” vs. “Forbidden Road”

V 16. stoleti vSak cisafem Karlem IV. privilegii podporovana ,,Zlata cesta“ ztracela stale vice na vyz-
namu. V ,,Etzlaubové atlasu cest“ z roku 1501 byla jeSté zakreslena jako jediné spojeni mezi obéma
metropolemi Prahou a Norimberkem. O nékolik let pozdéji se ovSem zacaly ozyvat stiznosti klatovs-
kych obyvatel, Ze tato plvodni trasa uz neni vyuzivana a ze tim dochazi k finan€nim ztratam. DalSim
dikazem jsou Kriigerem sestavené zaznamy cest 16. a 17. stoleti: 13 z nich poukazuje jednoznacné
na kratsi trasu, tzv. ,,zakazanou cestu®. Tato jizni cesta, vedouci z ... pfes Wernberg, Vohenstrauss a
Waidhaus, byla ¢im dal vice upfednostnovana.

The importance of the “Golden Road”, which was promoted by Emperor Charles IV. by means of cer-
tain privileges, was gradually declining in the course of the 16th century. “Etzlaubs Landstrafenkar-
te” (“Etzlaub’s Map of Country Roads”), from 1501, still depicts the “Golden Road” as the only link
between the two metropolitan centers of Prague and Nuremberg. However, records can be found of
complaints from the Tachau populace, concerning financial losses due to the decreased frequentati-
on of the “Golden Road”. The survey maps drawn up by Kriiger and depicting the trade routes of the
16th and 17th century constitute yet another clue: thirteen of them clearly point to another, shorter
marked route, the so called “Forbidden Road”. This Southern highway, leading from Hirschau via
Wernberg, Vohenstrauf, and Waidhaus, was gradually becoming the preferred route for many mer-
chants and travellers.

Vyuziti obou tras
The Frequentation of both Marked Routes

Norimbersti obchodnici vlastnili uz za doby Karla IV. tzv. ,,volnost cest®. Tak lze vychazet z toho, ze
politicka situace, bezpecnostni situace cest, podminky terénu, jakoz i stav cest podle ro¢niho ob-
dobi byly rozhodujici v tom, pro kterou trasu se povozy a obchodnici rozhodli. Samozfejmé Karlu
IV. zaleZelo na tom, aby vétSina transportu vedla po Zlaté cesté pres jeho ,,novocCeské teritorium*.
Skuteéné zakazana vsak tzv. ,,Zakazana cesta“ nikdy nebyla.

The Nuremberg merchants could exhibit the right of “Wegefreiheit” as early as the era of Emper-
or Charles IV; “Wegefreiheit” (“freedom of route”) meant that the merchants didn’t depend on the
emperor’s permission when deciding which trade route to use, but had the right to choose freely.
Thus, it is safe to assume that the following factors were pivotal for the merchants’ and carters’ de-
cision which trade route to take: the political situation, the general security along the roads, the
respective terrain, and the condition of the roads themselves. Emperor Charles IV. naturally had a
decided interest in having most convoys use the “Golden Road”, which led across his “New Bohemi-
an Territory”; nevertheless, the so called “Forbidden Road” was never actually forbidden at all.
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Meilenscheibe des Georg Kreydleins, um 1575
Milovy ukazatel Georga Kreydleina, kolem roku 1575
Georg Kreydleins’s miledisc, around 1575
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